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Einleitung

Ausganglage / Auftrag

Die Gemeinde Fischbach-Géslikon plant auf dem kommunalen Strassennetz flachendeckend
Tempo-30-Zonen einzuftihren. Grundlage dafiir ist die Massnahme 2 aus dem Kommunale Ge-
samtplan Verkehr (KGV) aus dem Jahr 2016. Gemdss Erlduterungsbericht zum KGV passen einen
Teil der Autofahrer ihre Geschwindigkeit nicht der Situation entsprechend an, was aufgrund der
schmalen Strassen, fehlenden Trottoirs und ungeniigenden Sichtverhdltnissen fiir Fussgdnger, ins-

besondere fiir Kinder auf dem Schulweg, gefdhrlich sei.

Gemdiss Art. 108 Abs. 4 SSV muss vor der Festlegung einer Tempo-30-Zone durch ein Gutachten
abgeklart werden, ob die Massnahme der reduzierten Geschwindigkeitsbegrenzung nétig, zweck-
und verhdltnismdssig ist, oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Mit diesem Gutachten
wird somit beurteilt, ob eine Tempo-30-Zone eingefiihrt oder allenfalls alternative verkehrsberuhi-

gende Massnahmen ausgeflhrt werden konnen.

Mit der Untersuchung in diesem Bericht sollen die Moglichkeiten einer Tempo-30-Zone im Ortsteil
Fischbach und im Bereich des Schulanlage Lohren gepriift und das Gutachten fiir die Tempo-30-

Zone mit dem entsprechenden Signalisations- und Markierungsplan erarbeitet werden.
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Wichtigste gesetzliche Grundlagen zu Temp-30-Zonen

Eine abweichende Hochstgeschwindigkeit darf erst festgelegt werden, wenn mit einem Gutachten
(Art. 32 Abs. 3 SVQ) festgestellt wird, dass die Massnahme notig (Abs. 2), zweck- und verhdltnis-
mdssig ist oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Es ist dabei zu priifen, ob die Mass-

nahme auf die Hauptverkehrszeiten beschrankt werden kann.

Nach Artikel 108 Absatz 2 SSV konnen die allgemeinen Hoéchstgeschwindigkeiten nur herabge-

setzt werden, wenn:

a) eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist;

b) bestimmte Strassenbeniitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bediir-

fen;
c) auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

d) dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung tibermdssige Umweltbelastung (Ldrm,
Schadstoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhdltnismdssigkeit zu

wahren.

Mindestens einer dieser Punkte muss eingehalten werden, um die Herabsetzung der allgemein

gliltigen Hochstgeschwindigkeit zu rechtfertigen.

Zu Tempo-30- und Begegnungszonen besteht eine Bundesverordnung’, welche den Inhalt des Gut-

achtens regelt. Dieses Gutachten folgt dieser Verordnung.

Wichtigste Begriffe und Abkiirzungen

FaG Fahrzeugdhnliche Gerdte (z.B. Rollbrett, Kickboard, ...)

KGV Kommunaler Gesamtplan Verkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

0)% Offentlicher Verkehr

PW Personenwagens

Ves Der Wert Visbezeichnet die Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge unterschrit-

ten oder erreicht wurde. Sie dient als Zielgrosse fiir eine funktionierende Tempo-30-

Zone.

' Departmentsverordnung vom 28. September 2001 {iber die Tempo-30-Zone und die Begegnungszone vom UVEK
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Gutachten

Ziele

Hinsichtlich der gefahrenen Geschwindigkeiten in einer Tempo-30-Zone gilt das allgemeine Ziel,
dass der Wert Vs von 38 km/h? nicht tiberschritten werden darf.

Mit der Einflhrung einer Tempo-30-Zone werden folgende weitere Ziele verfolgt:
e Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat

e Anpassung des Temporegimes an die Nutzungsstrukturen (Wohnen, Aufenthalt im Aussen-

raum entlang der Strassen)
e Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere fir den Fuss- und Veloverkehr

e Schulwegsicherung

? bfu-Empfehlung, Tempo-30-Zonen vom 30.10.2006, Kapitel 4.5
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Perimeter / Strassenhierarchie

Der Perimeter wurde aufgrund eines Gemeinderatsentscheids festgelegt. Der Untersuchungsperi-
meter wird im Norden durch das Gewerbegebiet, im Osten und Siiden durch den Siedlungsrand
und im Westen durch die Bremgarter-/Mellingerstrasse und den Innerortsbereich der Schweiel-
strasse begrenzt. Uber die Schweielstrasse wird der Bereich um die Schulanlage Lohren ange-
schlossen. Im Perimeter liegen die Gemeindeverwaltung und die Schulhduser Lohren (Kindergar-
ten, 3. bis 6. Klasse) und Léhrli (Kindergarten, 1. und 2. Klasse). Ansonsten ist der Perimeter haupt-
sdchlich durch die Wohnnutzung geprdgt. Das Naherholungsgebiet an der Reuss liegt in unmittel-
barer Nédhe.
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Abbildung 1: Perimeter mégliche Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren
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Folgende Strassen liegen im Untersuchungsperimeter:
- Ahornweg (Privatstrasse)
- Alte Landstrasse
- BrihImattenstrasse
- Guggeriweg (Privatstrasse)
- Hohenweg (Privatstrasse)
- Kilchmattenweg
- Klausentrasse (teilweise Privatstrasse)
- Klingelmattweg
- Lerchenweg (Privatstrasse)
- Lohrenstrasse
- Panoramaweg (Privatstrasse)
- Reussblickweg (Privatstrasse)
- Schulstrasse
- Schweielstrasse
- Sternenrain (Privatstrasse)
- Unterdorfstrasse
- Zelgliacherweg (Privatstrasse)
- Zimmerrainstrasse

Die Alte Landstrasse, die Unterdorfstrasse und die Zimmerrainstrasse sind als Sammelstrasse ty-
pisiert. Die Klausenstrasse, der Kilchmattenweg und die Brihlmattenstrasse sind im Perimeter als

Quartiererschliessungsstrasse typisiert.

Die Schulstrasse ist als Sammelstrass typisiert. Der Abschnitt Schulstrasse - Schweielstrasse der
Lohrenstrasse ist ebenfalls als Sammelstrasse typisiert. Die Schweielstrasse ist im bebauten Ge-

biet als Sammelstrasse und im unbebauten Gebiet als Verbindungsstrasse klassiert.

Mit der Massnahme M9 soll mittelfristig eine Umgestaltung der Schulstrasse gepriift werden. Die
Schulstrasse ist eine direkte Verbindung zwischen Schulanlage, Volg, Gemeindehaus und Bushal-
testelle Zentrum. Die Fahrbahn ist mit 5.50 m breit. Aufgrund dieser breiten Fahrbahn werde die
Schulstrasse oft zum Parkieren genutzt und die Fahrzeuglenkenden zu hohen Geschwindigkeiten
verleitet. Zur Umgestaltung soll ein schlankes Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet wer-

den.
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Mit der Massnahme M 13 sollen &ffentliche Parkfelder im Strassenraum entlang der Brithimatten-

strasse und der Alten Landstrasse angeboten werden.

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem KGV Teilplan MIV, 2018 (Legende im Anhang)
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Uber die meisten Strassen im Perimeter fiihren kommunale Velonebenrouten. Uber die BriihImat-
tenstrasse, den Kilchmattenweg und die Unterdorfstrasse hin zur Fohlenweidstrasse verlguft die
kantonale Radroute R350 (SchweizMobil Route 77). In Richtung Schulanlage ist ab der Alten
Landstrasse auf der Schweielstrasse ein Hauptroute eingetragen. Der Abschnitt Schulstrasse -

Lohrenstrasse - Schweielstrasse ist als kommunale Velohauptroute festgelegt.

Abbildung 3: Ausschnitt aus dem KGV Teilplan Radverkehr, 2018 (Legende im Anhang)
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Die Strassen im Perimeter sind flr den Fussverkehr als Nebenrouten festgelegt. Als Schulwege
sind die Verbindungen iber die Klausenstrasse, abschnittsweise die Alte Landstrasse, die Unter-
dorfstrasse und die Zimmerrainstrasse ausgewiesen. Ab der Alten Landstrasse werden die Schiler
auf einer Fussgdngerhauptroute unter der Kantonsstrasse hindurch auf der Schweielstrasse und

der Lohrenstrassse zur Schule gefiihrt. Die Zimmerrainstrasse wird von einem Wanderweg ge-

kreuzt.

Abbildung 4: Ausschnitt aus dem KGV Teilplan Fussverkehr, 2018 (Legende im Anhang)
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2.3 Bestehende und absehbare Sicherheitsdefizite

Die Gefahrenstellen im Perimeter werden in den folgenden Kapiteln beschrieben.

2.3.1 Situative Gefahrenstellen
Uniibersichtliche Situation Kurve Klausenstrasse

Auf der Kurveninnenseite miindet eine Grundstiickserschliessung in die Klausenstrasse. Aufgrund
des Strassenverlaufs, des Gefdlles und der Bepflanzung sind die Sichtverhdltnisse ungeniigend.
Um die Sichtverhdltnisse zu verbessern, wurde ein Spiegel installiert. Bei schlechtem Wetter oder
bei Dunkelheit ist die Funktion des Spiegels stark eingeschrankt. Insbesondere Velofahrende sind
an dieser Stelle potenziell gefahrdet, da sie aufgrund des Gefdlles mit tendenziell hohen Ge-

schwindigkeiten die Klausenstrasse hinabfahren.

Abbildung 5: Einmiindung Grundstiickserschliessung in Klausenstrasse

Die Anordnung der Zufahrt im Kurveninnenradius ist aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht
nicht optimal, da die Sichtverhdltnisse in diesem Bereich schlecht sind. Um die Situation zu verbes-
sern misste die Bepflanzung in Richtung Alte Landstrasse massiv zurlickgeschnitten werden, um

die Sicht auf den Veloverkehr zu gewdhrleisten.

Mit der Einflhrung einer Tempo-30-Zone wird die Gefahrenstelle lediglich entscharft. Grundsdtz-
lich missen alle Verkehrsteilnehmer, auch Velofahrende, in einer Tempo-30-Zone vermehrt Rick-

sicht aufeinander nehmen und ihre Fahrweise anpassen.
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Fussgdngerldngsstreifen Schweielstrasse

Auf der Schweielstrasse ist ein Fussgdngerldngsstreifen markiert. Die Markierung soll den Fuss-
gdngern anstelle eines Trottoirs eine sichere Verbindung entlang der Strassen bieten. Die Markie-
rung bietet jedoch nur eine Scheinsicherheit, da sie iiberfahrbar ist und damit den Fussgdngern
keinen baulichen Schutz bietet. Der Begegnungsfall von zwei PWs ist nur méglich, wenn auf die
Markierung ausgewichen wird. Fussgdnger sind auf den Markierungen potenziell gefghrdet. Im
Innerortsbereich wurde der Fussgdngerldngstreifen aufgrund von Belagsarbeiten iberdeckt und

ist daher nur teilweise sichtbar.

'.'
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Abbildung 6: Fussgdngerldngsstreifen Schweielstrasse

Um eine sichere Infrastruktur fir Fussgdnger zu schaffen, missten anstelle der Langsstreifen Trot-
toirs erstellt werden. Die Schweielstrasse ist mit 3.80 m sehr schmal. Zwei PWs kdnne sich kaum
begegnen. Die Erstellung eines Trottoirs ist aus Platzgriinden ohne Landerwerb (evtl. Einzonung)
daher nicht moglich. Grundsdtzlich wird aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden von der
Markierung solcher Langsstreifen abgeraten. Mit der Einflihrung einer Tempo-30-Zone wird die
Gefahrenstelle entscharft, da die Fahrzeuglenkenden gemdss SSV Art. 22a in Tempo-30-Zonen
besonders vorsichtig und riicksichtsvoll fahren missen. Zudem wird aufgrund der tieferen gefahre-
nen Geschwindigkeit die Unfallwahrscheinlichkeit und im Falle eines Unfalles die Unfallschwere
reduziert. Durch das Angleichen der Geschwindigkeiten der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
wird die Koexistenz geférdert. Es wird empfohlen bei allfdlligen Sanierungsarbeiten die Markie-

rung zu entfernen.
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Querung Lohrenstrasse - Bereich Knoten Schul- / Lohrenstrasse

Im Bereich der Schulanlage ist die Verzweigung Schul- / Lohrenstrasse. Auf der Schulstrasse ist ein
beidseitiges Trottoir vorhanden. Das siidliche Trottoir wird entlang der Lohrenstrasse weiterge-
flhrt. Das nordliche endet an der Schulstrasse im Bereich der Verzweigung. Es ist davon auszuge-
hen, dass dort Fussgdnger vermehrt die Lohrenstrasse queren, um auf das gegenlberliegende
Trottoir auf der Lohrenstrasse und schliesslich zur Schule zu gelangen. Aufgrund der Bepflanzung
ist der Wartbereich der Fussgdnger auf der Seite der Schulstrasse schlecht einsehbar. Dies schmd-
lert die Verkehrssicherheit des Fussverkehrs. Da sich die Querung in unmittelbarer zur Schule be-

findet, ist hier eine hohe Verkehrssicherheit fiir den Fussverkehr besonders wichtig.

Abbildung 7: Lohrenstrasse, Sicht auf Knoten Schul- / Lohrenstrasse

Die Gefahrenstelle kann punktuell mit einer baulichen Massnahme entschdrft werden. Eine Que-
rungshilfe in Form eines Horizontalversatzes bietet den Fussgdngern einen geschiitzten vorgezo-
genen Bereich, wo sie besser gesehen werden.

Die Herabsetzung der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h entschdrft diese Gefah-
renstelle zusdtzlich. Fahrzeuglenker fahren riicksichtsvoller und aufmerksamer und kénnen auf ein

allfdlliges Fehlverhalten anderer Verkehrsteilnehmer schneller reagieren.
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2.3.2 Allgemeine Gefahrenstellen
Eingeschrdnkte Sichtverhdltnisse durch Bepflanzung, Mauern und Zéune

Grundstticke sind oft bis dicht an die Fahrbahn oder das Trottoir bepflanzt oder mit Mauern und
Zaunen bebaut. Diese Hindernisse schrdanken die Sicht insbesondere von den Grundstiicksausfahr-
ten auf die Fahrbahn und das Trottoir ein. Dies ist primadr fiir den Veloverkehr und die FGGs poten-
ziell gefdhrlich. Die Verkehrsteilnehmer konnen sich gegenseitig erst spat wahrnehmen und auch
entsprechend spdt aufeinander reagieren. Verscharft wird die Problematik dadurch, dass sich
Fussgdnger, Velofahrer und FGG tendenziell am Fahrbahnrand fortbewegen, wo sie schlecht gese-
hen werden. Die ungeniigenden Sichtverhdltnisse fiihren auch dazu, dass Personen, die von den
einzelnen Grundstiicken auf die Fahrbahn treten, von Verkehrsteilnehmern auf der Fahrbahn erst

spdt gesehen werden.

Abbildung 8: Beispiel sichteinschrinkende Bepflanzung, Mauern entlang der Zimmerrainstrasse

Um die Gefahrenstelle komplett zu beheben, ist die Bepflanzungen so zurlickzuschneiden bzw.
Mauern und Zaune so zuriickzubauen, dass die notwendigen Knotensichtweiten eingehalten wer-
den kénnen. Dies bedeutet einen massiven Eingriff in die Gestaltung der privaten Grundstucke,
was in der Praxis schwer durchzusetzen ist. Durch diese Massnahme wiirde der Strassenraum
sehr Ubersichtlich werden, was wiederum zu héheren gefahrenen Geschwindigkeiten fiihren

wirde. Dies ist im durch die Wohnnutzung geprdgten Perimeter nicht wiinschenswert.

Aufgrund der tieferen gefahrenen Geschwindigkeiten in einer Tempo-30-Zone kdnnen die Ver-
kehrsteilnehmer den Strassenraum besser wahrnehmen und schneller aufeinander reagieren. Der
Bremsweg wird verkiirzt. Mit einer Tempo-30-Zone wird die Gefahrenstelle entschdrft und die Ver-

kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere der FGGs und des Fuss- und Veloverkehrs,
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erhht werden. Da die Knotensichtweiten auf den MIV geschwindigkeitsabhéngig sind, wird die

Sicht auf diesen tendenziell verbessert.

Riickwdrtsmanoéver Grundstiickszufahrten / Parkierung

Die private Parkierung ist oft so angeordnet, dass das Ausfahren auf die Fahrbahn ein Rickwdrts-
mandver erfordert. Diese Mandver erfolgen vielerorts Gber das Trottoir. Bei solchen Riickwdrts-
fahrten ist die Sicht auf die Fahrbahn bzw. das Trottoir besonders schlecht. Andere Verkehrsteil-
nehmer kénnen dabei leicht Gbersehen werden. Besonders Kinder sind aufgrund ihrer geringen
Kérpergrosse potenziell gefdhrdet. Die eingeschrdnkten Sichtverhdltnisse bei den Grundstiickser-

schliessungen aufgrund von Bepflanzung oder Bebauung verschdrft die Problematik.

Abbildung 9: Beispiel Senkrechtparkierung Alte Landstrasse

Um die Gefahrenstelle zu beseitigen, mussten die Parkfelder aufgehoben oder neu angeordnet
werden. Dies stellt einen massiven Eingriff ins Privateigentum dar und ist in der Praxis kaum um-

setzbar.

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone behebt diese Gefahrenstellen nicht. In einer Tempo-30-Zone
missen Fahrzeuglenkende jedoch gemdss Art. 22a SSV besonders vorsichtig und riicksichtvoll fah-
ren. Es kann also davon ausgegangen werden, dass die einzelnen Verkehrsteilnehmer besser
Ricksicht aufeinander nehmen. Dadurch wird die Gefahrenstelle entschdrft und die Verkehrssi-

cherheit insbesondere des Fuss- und Veloverkehrs und der FGGs erhoht.
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Mischverkehrsfliche / Nutzungsanspriiche

Einige Strassen im Perimeter sind als Mischverkehrsflachen ausgebildet. Das bedeutet, dass sich
sdmtliche Verkehrsteilnehmer auf derselben Fldche fortbewegen. Dies kann zu Konflikten zwi-
schen Fahrzeugen und Fussgdngern fihren. Die meisten Strassen verfligen zwar Uber ein einseiti-
ges Trottoir haben aber dennoch ein siedlungsorientiertes Erscheinungsbild und der Strassenraum
Ubernimmt neben der Erschliessung noch weitere wichtige Funktionen. Denn da der Untersu-
chungsperimeter hauptsdchlich durch die Wohnnutzung geprdgt ist, dient der Strassenraum auch
als Ort fiir den sozialen Austausch und es ist mit spielenden Kindern zu rechnen. Die Nutzung des
Strassenraumes zum Spielen und sich Treffen ist in siedlungsorientierten Strassenrdumen grund-

sdtzlich zu ermdglichen. Die Nutzer der Strassen haben erhéhte Anforderungen an die Aufent-

haltsqualitdt und die Verkehrssicherheit.
,*‘. e .

Abbildung 10: Nutzung Strassenraum Panoramaweg

Um Konflikte zwischen Fussgdngern und Fahrzeugen zu vermeiden, miissten vielerorts beidseitige
Trottoirs erstellt werden. Aufgrund der teilweise sehr engen Platzverhdltnisse ist dies nicht mdg-
lich. Zudem wiirde diese Massnahme dem siedlungsorientierten Charakter des Strassenraumes
widersprechen und die Nutzung des Strassenraumes als Aufenthaltsraum einschrdnken. Die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten wiirden tendenziell erhoht und die flexible Nutzung des Strassenrau-
mes weiter eingeschrénkt werden. Die Erstellung von Trottoirs ist mit enormen baulichen Mass-

nahmen und Landerwerb verbunden. Die Machbarkeit wird daher in Frage gestellt.

Nur die Herabsetzung der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kann
die Verkehrssicherheit der Fussgdnger und insbesondere der Kinder massgeblich erhdhen und flg-
chendeckend sicherstellen. Durch das Angleichen der Geschwindigkeiten der verschiedenen Ver-

kehrsteilnehmer wird die Koexistenz geférdert. Mit baulichen Massnahmen alleine kann die

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon 14



TEAMverkehr.zug

Verkehrssicherheit fir Fussgdnger nicht fldchendeckend gewdhrleistet werden.

Ausbau und Lage Trottoirs

Auf vielen Strassen im Perimeter ist nur ein einseitiges Trottoir vorhanden. Da jedoch meist beid-
seitig der Strassen Nutzungen angeordnet sind, missen Fussgdnger zwingend die Fahrbahn que-
ren, um auf das gegeniiberliegende Trottoir zu gelangen. Oft sind die Trottoirs Uberfahrbar ausge-
baut (abgesenkter oder schrdg gestellter Randstein) und die angrenzenden Grundstiicke werden
tiber die Trottoirs erschlossen. Ist die Fahrbahn schmal, miissen Fahrzeuge beim Begegnungsfall
auf das Trottoir ausweichen. Oft sind die Trottoirs so schmal, dass sich zwei Fussgdnger darauf
nicht begegnen kdnnen. Aus den genannten Griinden bieten die Trottoirs den Fussgdngern keinen

baulichen Schutz vor dem motorisierten Verkehr.

Abbildung 11: einseitiges, schmales, iberfahrbares Trottoir, Zimmerrainstrasse

Diese Gefahrenstelle kann nur mit baulichen Massnahmen wie dem Erhdhen des Randsteines,

Anpassung der Trottoirbreite etc. behoben werden. Der Aufwand ist betréchtlich und die Mass-
nahme wirkt einer siedlungsorientierten Gestaltung entgegen. Die Erschliessung der einzelnen

Grundstlicke misste weiterhin tber die Trottoirs erfolgen.

In einer Tempo-30-Zone missen Fahrzeuglenkende gemdss Art 22a SSV besonders vorsichtig und
rlcksichtsvoll fahren, was die Verkehrssicherheit des Fuss-/ Veloverkehrs und der FGGs massge-
blich erhéht. Durch die tieferen Geschwindigkeiten wird es flir den Fussgdnger sicherer, die Fahr-

bahn zu queren und einfacher die verkehrliche Situation zu Uberblicken.
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2.3.3 Unfallauswertung

Im Untersuchungsperimeter wurden in den letzten 5 Jahren keine Unfdlle registriert. Die Unfal-
lauswertung der Kantonspolizei Aargau fiir das gesamte Siedlungsgebiet der Gemeinde (ohne

Kantonsstrasse) ist im Anhang aufgefiihrt.
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Geschwindigkeitsniveau

Erfahrungen von TEAMverkehr.zug beziiglich Geschwindigkeitsniveaus in Tempo-30-Zonen

Erfahrungen zeigen, dass bereits durch die Signalisation einer Tempo-30-Zone die Geschwindigkei-

ten um 2-3 km/h reduziert werden kénnen. Damit ohne bauliche Massnahmen der Zielwert von
Ves = 38 km/h erreicht wird, darf daher die aktuelle Geschwindigkeit des erhobenen Wertes bei
hochstens 41 km/h liegen. Durch die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone werden auch die maxima-

len Geschwindigkeiten reduziert.

Liegen die heute gefahrenen Geschwindigkeiten nah bei 50 km/h so sind erhebliche bauliche

Massnahmen notwendig. Werden diese nicht oder nur teilweise umgesetzt, so kann davon ausge-

gangen werden, dass die Haufigkeit der Ubertretungen zunimmt, womit durch die Tempo-30-

Zone neue Probleme geschaffen werden, statt diese zu l6sen.

Empfohlene Massnahmen der bfu bei bestimmten Geschwindigkeitsniveaus fiir Tempo-30-

Zonen

In Abhdngigkeit des durch die Geschwindigkeitsmessung erhobenen Wertes des Ve empfehlen

sich nach der bfu’ folgende Massnahmen:
e Vi< 35km/h: keine zusdtzlichen Verkehrsberuhigungsmassnahmen notwendig

e Vi =35-45km/h: Markierungen gemdss VSS SN 640 851¢ priifen. Bei hohem Parkdruck
werden Parkfelder versetzt markiert, in der Regel baulich abgesichert und die Gestaltungs-

elemente angepasst (beispielsweise Eingangstor weiter in den Strassenraum hineinversetzt)

e Vi >45km/h: oben aufgefiihrte Massnahmen sowie weitere bauliche Verkehrsberuhigungs-

elemente

Der Zielwert Vis = 38 km/h gilt gemdss bfu als Zielwert fiir eine funktionierende Tempo-30-Zone.
Wird dieser Zielwert bei der Nachkontrolle berschritten (Vss > 38 km/h) sind gemdss bfu weitere

Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu treffen.

Zusammenstellung Erhebungen

TEAMverkehr hat an drei Standorten im Perimeter die Geschwindigkeiten erhoben. Die Messstel-
len wurden dort festgelegt, wo die hochsten Geschwindigkeiten zu erwarten sind. An den Mess-
stellen wurde vom 23.03.2019 - 29.03.2019 und vom 27.03.2019 - 02.04.2019 mittels Seiten-
radar die gefahrenen Geschwindigkeiten gemessen. Die Resultate sind in der folgenden Abbil-

dung dargestellt.

3 Fachbroschiire Tempo-30-Zonen; bfu, 2008, Bern
4VSS SN 640 851, Besondere Markierungen; Anwendungsbereiche, Formen und Abmessungen

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon
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Stiigpercfer
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\_- Richtung Richtung beide AN \‘> .
N, Klausenstr. Unterdorfstr.  Richtungen Ly Hude:
)
Vg 41 km/h 41 km/h 41 km/h

e
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Abbildung 12: Ubersicht Erhebungen
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Bei den Messstellen 1 und 2 wurde der Zielwert von Vs = 38 km/h deutlich Giberschritten. Neben
der Signalisierung und Markierung der Tempo-30-Zone sind damit gemdss empfohlenen Mass-

nahmen der bfu weitere Verkehrsberuhigungsmassnahmen notwendig. Bei der Messstelle 3 wird
das Vs = 38 km/h eingehalten.

A
48 48 2
He}
c
Vgs: 41 km/h . . 36 ]
A
Vgs: 38 km/h s
£
=
= 2
© a
[ [=]
x =
2
o
Y

Alte Landstrasse
Zimmerrainstrasse
Messstelle 3
Lohrenstrasse

Messstelle 1
Messstelle 2

Abbildung 13: Ubersicht {iber die gemessenen Geschwindigkeiten

Es ist davon auszugehen, dass auf den Strassen mit vergleichbarem Erscheinungsbild wie auf der
Alten Landstrasse und der Zimmerrainstrasse ebenfalls Geschwindigkeiten in erhobenen Bereich
erreicht werden. Dies sind die Unterdorfstrasse und der Brithimattenstrasse. Da die Ubrigen Stras-
sen im Perimeter siedlungsorientierter gestaltet sind und oft eine sehr schmale Fahrbahn aufwei-

sen, ist anzunehmen, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten dort im Bereich des Zielwerts Ves =
38 km/h liegen.
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Besondere Schutzbediirfnisse bestimmter Nutzergruppen

Auf Quartierstrassen ist vermehrt mit Kindern zu rechnen, die den Strassenraum zum Spielen be-
nutzen. Die Hinterdorf- / Zimmerrainstrasse und die Klausen-/ Alte Landstrasse sind gemdss KGV
Hauptachsen des Schulwegnetzes. Die Kinder gelangen durch die Unterfithrungen beim Gemein-
dehaus und der Schweielstrasse auf die andere Seite der Kantonsstrasse und von dort zum Schul-
haus/Kindergarten. Es ist demnach im ganzen Perimeter mit Kindern auf dem Schulweg zu rech-

nen.

Kinder haben verglichen mit Erwachsenen reduzierte kognitive Fahigkeiten. Darum kénnen sie Ge-
fahren im Strassenverkehr nicht richtig oder nicht rechtzeitig abschatzen. Speziell in Gruppen auf
dem Schulweg ist die Ablenkung so gross, dass Fahrzeuge nicht wahrgenommen werden und die

davon ausgehende Gefahr nicht erkannt wird.

Kinder sind im gesamten Perimeter zu schiitzen. Dieser flachendeckende Schutz kann nur mit der
Einfiihrung einer Tempo-30-Zone gewdhrleistet werden. Somit sind auch die Anforderungen des

Art. 108 SSV fiir eine abweichende Hochstgeschwindigkeit erfiillt.

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon
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Bestehende und angestrebte Qualitit des Raumes
Bestehende Qualitdt

Die Ubergeordneten Strassen im Perimeter (Alte Landstrasse, Unterdorfstrasse, Briihimatten-
strasse, Klausenstrasse und die Zimmerrainstrasse) weisen sowohl siedlungsorientierte als auch
verkehrsorientierte Elemente auf. Die Strassen verfligen Gber ein einseitiges Trottoir und eine rela-
tiv breite Fahrbahn. Auf der Alten Landstrasse wurden bereits bauliche Verkehrsberuhigungs-
massnahmen mittels seitlichen Eineungen realisiert. Insbesondere wenn die Strassen nur einseitig
bebaut ist und das Trottoir mit einem Absatz von der Fahrbahn abgesetzt ist, erscheint der Stras-
senraum verkehrsorientiert und verleitet zu hoheren gefahrenen Geschwindigkeiten, wie zum Bei-
spiel auf der Alten Landstrasse oder dem Briihimattenweg. Sind die Strassen beidseitig bebaut

und das Trottoir auf Niveau der Fahrbahn oder nur leicht angehoben erscheint die Strasse sied-

lungsorientierter, wie zum Beispiel auf der Hinterdorf-/Zimmerrainstrasse.

Abbildung 14: Brithimattenstrasse Abbildung 15: Zimmerrainstrasse

Die Schulstrasse und die Lohrenstrasse sind eher verkehrsorientiert gestaltet. Die Trottoirs, die
Fahrbahnbreite und die Markierung der Mittellinie lassen den Strassenraum verkehrsorientiert
erscheinen.

"

Abbildung 16: Schulstrasse Abbildung 17: Lohrenstrasse
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Die Schweielstrasse und ein Abschnitt der Lohrenstrasse fiihren durch nichtbebautes Gebiet. Ge-
mdss Art. 2a Abs. 2 SSV ist die Zonensignalisation nur auf Strassen innerorts zuldssig. Der Inner-
ortsbereich beginnt dort, wo der Autofahrer aufgrund der Baustruktur (mindestens einseitig dicht
bebaut) erkennt, dass er sich in einer Ortschaft befindet. Die Strassen sind aber wichtige Verbin-

dungen fir die Schulkinder und Kindergdrtner. Daher ist dort eine hohe Verkehrssicherheit fir die

Kinder zu gewdhrleisten.

Abbildung 18: Lohrenstrasse Abbildung 19: Schweielstrasse

Die restlichen Strassen im Perimeter sind als Mischverkehrsfldchen ausgebildet oder verfiigen
tiber eine schmalere Fahrbahn mit nur einem einseitigen Trottoir, wodurch sie ein siedlungsorien-

tiertes Erscheinungsbild haben.

Angestrebte Qualitdt

Das Quartier ist gemdss kommunalem Verkehrsrichtplan ein Eignungsgebiet fiir verkehrsberuhi-
gende Massnahmen. Mit der Einfiihrung einer Tempo-30-Zone kann der siedlungsorientierte Cha-
rakter der Strassen im Quartier erhalten oder weiter gestdrkt und die Wohn- und Aufenthaltsqua-

litdt gewahrt und weiter erhdht werden.

Gemdss KGV soll die Schulstrasse im Sinne einer Tempo-30-Zone umgestaltet werden.

Magliche Auswirkung der verkehrsberuhigten Zone auf die Ortschaft

Die betroffenen Strassen haben keine ibergeordnete Funktion im Strassennetz der Gemeinde. Do-

her ist von keinen negativen Auswirkungen auf die Ortschaft als Ganzes auszugehen.
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2.8 Beurteilung Eignung der Tempo-30-Zone

Das Gutachten zeigt auf, dass die Signalisation einer Tempo-30-Zone im Quartier Fischbach /

Schulanlage Lohren notwendig, zweck- und verhdltnismdssig ist.

Notwendigkeit

Kommunale Fuss- und Veloverbindungen fiihren durch den Perimeter. Hauptachsen des
Schulweges flihren entlang der libergeordneten Strassen im Perimeter in Richtung der
Schule und dem Kindergarten. Es ist im ganzen Perimeter mit Kindern auf dem Schulweg
oder dem Weg in den Kindergarten zu rechnen. Aufgrund der Wohnnutzung ist auch
von spielenden Kindern im Strassenraum auszugehen. Kinder sind als Verkehrsteilneh-
mer im gesamten Perimeter zu schiitzen. Die vorhandenen Trottoirs bieten keinen ausrie-
chenden baulichen Schutz vor dem motorisierten Verkehr. Dies ist flachendeckend nur
mit einer Tempo-30-Zone moglich. Mit der Signalisation der Tempo-30-Zone wird aufge-
zeigt, dass im entsprechenden Quartier besonders riicksichtsvoll und vorsichtig gefahren

werden muss (Art. 22a SSV).

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone ist notwendig, damit die Strassen im Perimeter ne-
ben der Funktion der Erschliessung auch der wichtigen Funktion des Aufenthalts gerecht

werden konnen und die hohe Wohnqualitdt gesichert werden kann.

Verhdltnismdssigkeit

Die Beeintrdachtigung der Fahrzeuglenker ist im Vergleich zu dem Nutzen fiir das Quar-
tier verhdltnismassig. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit ins-

besondere des Fuss-, Veloverkehrs und der FaGs konnen flachendeckend erhoht werden.

Bauliche Massnahmen wie die Erstellung von Trottoirs, Zurlickbauen von Mauern, etc.
sind mit enormem Aufwand verbunden und greifen massgebend in privates Eigentum

ein. Diese Massnahmen sind im Vergleich zu ihrem Nutzen unverhdltnismdssig.

Zweckmdssigkeit

Eine Tempo-30-Zone ist die geeignete Massnahme die Verkehrssicherheit, insbesondere

der Kinder, im ganzen Perimeter zu erhéhen.

Nur mit der Einflihrung einer Tempo-30-Zone kann die Wohn- und Aufenthaltsqualitat im

Perimeter erhalten oder erhoht werden

-> Die Tempo-30-Zone Quartier Fischbach / Schulanlage Lohren ist nétig, verhdltnis- und zweck-

massig.
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Massnahmen

Um die angestrebten Ziele zu erreichen sind Massnahmen notwendig. Im Folgenden werde diese
ndher beschrieben. In der Zeit bis zur Nachkontrolle der Wirksamkeit der Massnahmen sollen sich
die Fahrzeuglenker auf das neue Temporegime einstellen. Die Massnahmen sind im Signalisati-

ons-/ Markierungs- und Massnahmenplan 19.033-1 dargestellt.

Die Massnahmen zeitlich zu beschrdnken ist nicht sinnvoll, da die erhéhten Anforderungen bezlig-

lich Verkehrssicherheit, Wohn- und Aufenthaltsqualitdt den ganzen Tag bestehen.

Vorerst werden nur auf der Alten Landstrasse und der Zimmerrainstrasse bauliche Massnahmen
ergriffen. Zeigt die Nachkontrolle, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten im gesamten Perimeter

zu hoch sind, werden weitere bauliche Massnahmen realisiert.

Signalisation und Markierung
Zoneneingdnge

Der Wechsel vom Temporegime 50 zur Tempo-30-Zone muss klar sichtbar sein. Deshalb wird eine
Torsituation am Zoneneingang geschaffen. Mit einer Stele werden Zonenbeginn und -ende aufge-

zeigt. Wo es der Platz nicht zuldsst wird der Zoneniibergang mit einem Signalstdnder angezeigt.

Vortrittsregelung

Innerhalb der Zone gilt bei allen Knoten grundsatzlich der Rechtsvortritt. Mit der Markierung des
gesetzlich geregelten Rechtsvortrittes wird dies verdeutlicht. Wo méglich wird die Regelung «Kein

Vortritt» aufgehoben und der Rechtsvortritt eingefiihrt.

Grundsdtzlich werden in einer Tempo-30-Zone keine Fussgdngerstreifen markiert. Das sich der
Fussgdngerstreifen auf der Alten Landstrasse auf dem Schulweg befindet, konnte er ausnahms-
weise bestehen bleiben. Im Sinne einer einheitlichen Regelung wird empfohlen, den Fussgdnger-

streifen zu demarkieren.

Markierung von Parkfeldern

Als verkehrsberuhigende Massnahme werden auf der Brihlmattenstrasse Langsparkfelder ange-
ordnet. Dies entspricht auch Massnahme M13 des KGVs. Die Parkierung wird auf der Fahrbahn
angeordnet, was eine verkehrsberuhigende Wirkung hat. Ebenso wurde die Anordnung von
Langsparkfeldern auf der Schulstrasse tiberprift. Eine Prifung Sichtweite an den Grundstiicksein-
fahrten ergab, dass die Sichtweiten jeweils durch die Parkfelder beeintrdchtigt werden. Aufgrund

der ungeniigenden Sichtweite ist von einer Anordnung abzuraten.

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon
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Abbildung 20: Uberpriifung Sichtweiten der Grundstiickseinfahrten auf Parkpldtze (rote Markierung).

Signale/Markierungen

Grundsdtzlich werden sdmtliche anderen Signale beibehalten. Zusdtzlich werden auf den Strassen
in gewissen Abstdnden und vor allem im Bereich von Verzweigungen Bodenmarkierungen "30"
sowie in den Eingangsbereichen zum Temporegime 30 Bodenmarkierungen "Zone 30" ange-
bracht.

Bauliche Massnahmen

Seitliche Einengung

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen auf, dass die Fahrgeschwindigkeiten den empfohlenen
Zielwert der bfu von einem Ves < 38 km/h deutlich Uberschreiten. Deshalb werden auf der Alten
Landstrasse und dem Zimmerrainstrasse seitliche Einengungen als Provisorien platziert. Nach der
Nachkontrolle werden bei gentigender Wirkung und wenn die Massnahme funktioniert diese bau-

lich fix umgesetzt. Die Massnahmen sind im Signalisations- und Markierungsplan dargestellt.

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon
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3.3 Kostenschdtzung Massnahmen

In der Kostenschdatzung wird in provisorische Massnahmen und definitive Massnahmen unter-
schieden. Die Massnahmen unterscheiden sich vor allem in der Bauart. Die Gemeinde mochte
zuerst die baulichen Massnahmen in der Strasse provisorisch realisieren. Die Massnahmen kon-
nen so auch noch korrigiert werden, ohne erhebliche bauliche Massnahmen nach sich zu ziehen.
In einem zweiten Schritt sollen diese (nach der Nachkontrolle) definitiv umgesetzt werden. Die de-

taillierte Kostenschdtzung ist im Anhang zu finden.

Grundsatzlich behaltet sich die Gemeinde vor, gewisse Massnahmen provisorisch zu machen (z. B.
Proviblock). Folgend sind die provisorischen sowie definitiven Gesamtkosten fiir das Projekt Fisch-

bach-Gosslikon dargestellt. Die detaillierte Kostenschatzung befindet sich im Anhang.

Massnahme Preis

Provisorische Gesamtkosten CHF 58°420.00
Definitive Gesamtkosten CHF 20’650.00
Gesamtkosten Fischbach CHF 79°070.00

Tabelle 1: Ubersicht Gesamtkosten Fischbach
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Nachkontrolle

Die realisierten Massnahmen sind gemdss Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonen spdtestens nach einem Jahr auf ihre Wirkung zu tberpriifen. Wurden die angestreb-

ten Ziele nicht erreicht, so sind zusdtzliche betriebliche oder bauliche Massnahmen zu ergreifen.

Fazit

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone entspricht weitgehend einer Anpassung des Verkehrsre-
gimes an die vorhandene durch die Wohnnutzung gepragte Siedlungsstruktur. Die Geschwindig-
keitsmessungen zeigen jedoch auf, dass die Fahrgeschwindigkeiten den empfohlenen Zielwert der
bfu von einem Vi < 38 km/h deutlich iberschreiten. Demnach passen Fahrzeuglenkenden ihre
Geschwindigkeit nicht der Situation entsprechen an. Fir die Einfiihrung der Tempo-30-Zone sollen
in einem ersten Schritt nur Signalisation- und Markierungsmassnahmen ergriffen werden und nur
stellenweise bauliche Massnahmen ergriffen werden. Die vorgesehenen Massnahmen sind im Sig-
nalisations- und Markierungsplan aufgezeigt. Zeigt die Nachkontrolle, dass die Geschwindigkeiten
im Perimeter zu hoch sind, werden bauliche Massnahmen realisiert. Eine Tempo-30-Zone verbes-
sert die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und fordert die Koexistenz der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer. Der erforderliche besondere Schutz der Schulkinder und spielenden Kin-

der im Untersuchungsperimeter kann nur mit einer Tempo-30-Zone erreicht werden.

Die Einflhrung einer Tempo-30-Zone ist notwendig, verhdltnis- und zweckmdssig.

Tempo-30-Zone Ortsteil Fischbach / Schulanlage Lohren, Fischbach-Gdslikon 27



TEAMverkehr.zug

Anhang

Geschwindigkeitserhebung 2
Unfallauswertung 30
Legende kommunaler Gesamtplan Verkehr 38
Kostenschdtzung Fischbach 41
Signalisations- / Markierungs- / Massnahmenplan 43

Anhang Al



TEAMverkehr.zug

A  Geschwindigkeitserhebung
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Geschwindigkeitsmessung Seitenradar
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Projekt: 19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen Datum: 23.03.19 -29.03.19
Standort: Alte Landstrasse Zeit: 24h
Bemerkungen: Zéhlerln: automatisch
Vsig: 50 km/h
Auswertungsdatum: 08.04.19
Fahrtrichtung: ~ + Klausenstrasse Fahrtrichtung: - Unterdorfstrasse
km/h km/h
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten

19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen

Alte Landstrasse

23.03.19-29.03.19

TEAMverkehr.zug

Fahrtrichtung:  +Klausenstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)
Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 9 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 71 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 40 km/h
V15% 31 km/h
V50% 41 km/h
V85% 48 km/h
Ubertretung Vsig 11 %
Geschwindigkeitssummenlinie
100
% P
80 //
70
2 60 /
& 50 /-
g . AL
=
20 /
10 /
O Attt /" R
10 20 30 40 50 60 70 80
Geschwindigkeit (km/h)
Geschwindigkeitsverteilung
120
100
80
4 I
=
60 0 |
<
2
40 -
20 - - II
0.
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Geschwindigkeit (km/h)

08.04.19



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse
23.03.19-29.03.19
Fahrtrichtung: - Unterdorfstrasse Vsig: 50 km/h

Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 9 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 68 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 40 km/h
V15% 32 km/h
V50% 41 km/h
V85% 48 km/h
Ubertretung Vsig 9 %
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse
23.03.19-29.03.19
Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h

Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 9 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 71 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 40 km/h
V15% 32 km/h
V50% 41 km/h
V85% 48 km/h
Ubertretung Vsig 10 %
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Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse
23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:

+Klausenstrasse Vsig: 50 km/h

Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl

DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 287
DTVm (durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge der Messperiode) 270

Fahrzeuge

35
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Tag
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Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung: - Unterdorfstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWVy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 271

DTVum (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge der Messperiode) 247

Fahrzeuge
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300

250 A
200 A
150
100 4

50 A

Wochenganglinie

Montag

Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Tag

08.04.19



Auswertung Fahrzeugmenge
19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse
23.03.19-29.03.19

TEAMverkehr.zug

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 558
DTVm (durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge der Messperiode) 518

Fahrzeuge

60

50

40

30

20

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo - Fr)

T
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8

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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500 A
400 -
300 4
200

100 A

Wochenganglinie

Montag

Dienstag

Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Tag

08.04.19




Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  +Klausenstrasse Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)
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19.033 Fischbach-Gasslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse
23.03.19-29.03.19
Fahrtrichtung: - Unterdorfstrasse Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1
Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Alte Landstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (3/d)
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Geschwindigkeitsmessung Seitenradar TEAMverkehr.zug

Projekt: 19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen Datum: 23.03.19 -29.03.19
Standort: Zimerrainstrasse Zeit: 24h
Bemerkungen: Zéhlerln: automatisch
Vsig: 50 km/h
Auswertungsdatum: 08.04.19
Fahrtrichtung: ~ + Fohlenweidstrasse Fahrtrichtung: -Fischbachstrasse
km/h km/h

TEAMverkehr.zug diplL. bauing. eth/fh/svi/reg a zugerstrasse 45 fon +41 41783 80 60 box@teamverkehr.ch
verkehrsingenieure ch-6330 cham fax +4141783 80 61 www.teamverkehr.ch



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse
23.03.19-29.03.19
Fahrtrichtung:  + Fohlenweidstrasse Vsig: 50 km/h

Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 8 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 71 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 38 km/h
V15% 28 kmy/h
V50% 39 km/h
V85% 48 km/h
Ubertretung Vsig 6 %

Geschwindigkeitssummenlinie

Fahrzeuge in %

Geschwindigkeit (km/h)

Geschwindigkeitsverteilung

Fahrzeuge

40 50 60 70 80

Geschwindigkeit (am/h)

08.04.19



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten

19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen

23.03.19-29.03.19
-Fischbachstrasse

Fahrtrichtung:

Zimerrainstrasse

Vsig:

Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit:
Gemessene Hochstgeschwindigkeit:
Durchschnittsgeschwindigkeit:

V15%
V50%
V85%

Ubertretung Vsig

64
38
28
39
49

kmy/h
kmy/h
kmy/h
kmy/h
kmy/h
kmy/h

TEAMverkehr.zug

50 km/h

Fahrzeuge in %

Geschwindigkeitssummenlinie

Geschwindigksit (km/h)

Fahrzeuge

50
45
40
35
30
25
20
15
10

Geschwindigkeitsverteilung

20

30 40 50

Geschwindigkeit (km/h)

f

60 70 80

08.04.19



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug
19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse
23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 8 km/h

Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 71 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 38 km/h

V15% 28 kmy/h

V50% 39 km/h

V85% 48 km/h

Ubertretung Vsig 7 %

Fahrzeuge in %

Geschwindigkeitssummenlinie

Geschwindigkeit (km/h)

Fahrzeuge

80

70

60

50

40

30

20

Geschwindigkeitsverteilung

20 30 40 50 60 70 80

Geschwindigkeit (am/h)

08.04.19



Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  + Fohlenweidstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 135

DTVm (durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge der Messperiode) 129

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo - Fr)

20
o 15
]
g o [ |
5 - --|
12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit [h]
Wochenganglinie
200
o 150
]
F 100
50 A
0
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Tag

08.04.19




Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse
23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  -Fischbachstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 106
DTVm (durchschnittliche tégliche Verkehrsmenge der Messperiode) 104
Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo -Fr)
20
o 15
]
F 0
5
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit [h]
Wochenganglinie
150
[ ]
E’ 100 -
hd
50 4
0
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Tag

08.04.19



Auswertung Fahrzeugmenge

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainst|
23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:

beide

Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1)

DWVy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode)
DTVum (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge der Messperiode)

TEAMverkehr.zug

rasse

Vsig: 50 km/h

Anzahl

241
233

Fahrzeuge

30

25

20

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo - Fr)

1is

5 6 7

8

9 10 11 12 13 14

15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

300

200 A

150 A

100 4

50 A1

Wochenganglinie

Montag

Dienstag

Mittwoch Donnerstag

Tag

Freitag Samstag Sonntag

08.04.19



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  + Fohlenweidstrasse Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)
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Zeit(h)
19.033 Fischbach-Gasslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse
23.03.19-29.03.19
Fahrtrichtung:  -Fischbachstrasse Vsig: 50 km/h

ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)

V4
\
y
V4
VAN A
I\,I

I/

Vrmox

Geschwindigkeit (km/h)

V85%

vd
. . . T[]
12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Zeit(h)

08.04.19



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Zimerrainstrasse

23.03.19-29.03.19

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (3/d)
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Geschwindigkeitsmessung Seitenradar TEAMverkehr.zug

Projekt: 19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen Datum: 27.03.2019 - 02.04.2019
Standort: Lohrenstrasse (Schulhaus) Zeit: 24h
Bemerkungen: Zéhlerln: automatisch
Vsig: 50 km/h
Auswertungsdatum: 08.04.19
Fahrtrichtung: ~ _+Schulstrasse Fahrtrichtung: -Ifangstrasse
km/h km/h

- R

i

TEAMverkehr.zug diplL. bauing. eth/fh/svi/reg a zugerstrasse 45 fon +41 41783 80 60 box@teamverkehr.ch
verkehrsingenieure ch-6330 cham fax +4141783 80 61 www.teamverkehr.ch



Auswertung Geschwindigkeitsverhalten

19.033 Fischbach-Gdsslikon Tempo-30-Zonen

27.03.2019-02.04.2019

TEAMverkehr.zug

Lohrenstrasse (Schulhaus)

Fahrtrichtung: ~ +Schulstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)
Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 8 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 53 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 30 km/h
V15% 23 km/h
V50% 31 km/h
V85% 36 km/h
Ubertretung Vsig 0%
Geschwindigkeitssummenlinie
100
90 L
80 //
70
2 60 /
& 50 /
£ /.
£ 35 J
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10 20 30 40 50 60 70 80
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Fahrzeuge
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W e

0 10 20 30 40 50

60 70 80
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten

TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019
Fahrtrichtung:  -Ifangstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)
Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 10 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 53 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 29 km/h
V15% 23 km/h
V50% 30 km/h
V85% 36 km/h
Ubertretung Vsig 0%
Geschwindigkeitssummenlinie
100 /
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2
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019
Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h

Interpretation der Zahlen (ohne Kat. 1)

Gemessene Tiefstgeschwindigkeit: 8 km/h
Gemessene Hochstgeschwindigkeit: 53 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit: 30 km/h
V15% 23 km/h
V50% 31 km/h
V85% 36 km/h
Ubertretung Vsig 0%

Geschwindigkeitssummenlinie
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80 /

70 /

60 /

40 /
30 /J
20 /

© 4

Fahrzeuge in %

Geschwindigkeit (km/h)

Geschwindigkeitsverteilung

120
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Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019

Fahrtrichtung:  +Schulstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 138

DTVum (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge der Messperiode) 126

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo - Fr)
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Zeit [h]
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Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
Tag

08.04.19




Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019

Fahrtrichtung:  -Ifangstrasse Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 130

DTVum (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge der Messperiode) 121

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo -Fr)
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Auswertung Fahrzeugmenge TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gosslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
Interpretation der Zahlen (inkl. Kat. 1) Anzahl
DWWy (Durchschnittlicher Werktagsverkehr der Messperiode) 269

DTVum (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge der Messperiode) 247

Tagesganglinie (Durchschnittswerte Mo - Fr)
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20
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019

Fahrtrichtung:  +Schulstrasse Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)
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Zeit(h)
19.033 Fischbach-Gasslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019
Fahrtrichtung:  -Ifangstrasse Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1
Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (@/d)
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Auswertung Geschwindigkeitsverhalten TEAMverkehr.zug

19.033 Fischbach-Gésslikon Tempo-30-Zonen Lohrenstrasse (Schulhaus)
27.03.2019-02.04.2019

Fahrtrichtung:  beide Vsig: 50 km/h
ohne Kat. 1

Vd, V85%, Vmax vs. Uhrzeit (3/d)
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TEAMverkehr.zug

B  Unfallauswertung

Anhang A30



Ll auojuey| ‘VH1SY @ pun o|[eno / §/0108N / 00:L0+LND £1:90:GL 61°€0'¥| ‘We Yaisiienly 'gL"01 20 :WOA UOISIDA
"ulelul YOIg4dN SIDNA
4HO Ul Uspeyosyoes,,  S1ZISHBAIYDIRT = AT/ SIZIBHBAIBMUDS = AS / 81810 = O ,
uabunbamaqiyeq
6VZ.LVZ.L | 508,599 =JuUBeqUN:L90F 18q USHeIaAYS4 | 098, o lo o IBJUMSYISS 19pO o WSS | 0021 | 212012 | v2L00LL0z | €
e IS - ’ : saiepuy ! -19pna|yog Jaispuy 18P0 -18pna|yos ’ Dt
=9 uaiyeyspemony uabalqqy elunabol . .
200..¥2.) |599.599.2 SSENSWINUSZ: /907 sebyorsionu | 2002 l 0 0 wieq Jiesun Jesepuy OF Ies 19V € | OV:LL | ¥1L'20'SL |€SLZENY Zz
uyeqiye4
_ . [oyoM Y Jap qleysessne llesunisqgies . .
9l€./v2.) |£6£599.2 =0.ZA'OV uon Bunsyumug | 0002 0 0 0 siuepuIH & 19po -iopnajyog O | 09°€T | ¥1'L1'8T | 0VT.L6LY l
Jw uoisi|loy
6 ~uspeyss addnug . :
unyJawag | N p100) | 3 piooy aweusyosy ayoesinydneH “yoeg A1 | xAS | D dfyjejun dfesun )az wnjeq | “AN-llejun AN
8102°CL°LE - ¥10Z°10° L0 :(49)owiiad ssewab) uoyiseo-yoseqyosiy
Bunuaisijeyo] pun uaqebuy sulewabi|y - uisiul Yol qiaqn
w\mub> BIZIAS c:_Nm‘_w—uwu—cou

n

VYLSV Uassells inj Jwesapung
MIAN UOIBYIUNWWOY pun a1bIaug "IYaxyIapn ‘Hamun
In} rusawaliedaqg saydsissouabpiy

R19ZZIAG dUOIZBIDPAJUOD
9SSINS UOI1RIPPIIUOD
1eydsuassouabpiy aydsiiaziamyds




L

BUOJUBY ‘VH LSV ‘@ Pun 3jjanp / §20108N / 00:L0+LIND £1:90:G1 61°€0"YL ‘We LBISIBNNY "8L"0) 20 :WOA UOISISA

“ulsjul Yd1g19q) SIDNA

audy | 0§ asseljsuagaN NLLOASIY09Y spoJauUl BunbBlemzioA | ¥2/,002.102 €

gaujeg Jassne | oG assel)suagaN BunBlomzia auiey sJoJauUl axoaug apelab | £€G/,28h.b z

audy | 0 aJepue BunBlomzia auiey sJoJauUl zie|dyied | 0v2..6L.7 1
Bunyiawag m:_.d”__“.M“N_MM w_uwv___w_%_”___isomwm Jleuassel}g Bunjabaispiiaon S}J0J9ssne/-Jauu] aj|als|iesun | IN-lejuUn IN

8102°CL°LE - ¥10Z°10° L0 :(49)owiiad ssewab) uoyiseo-yoseqyosiy
Anpjnaiseapu) - usdlul yolqlaqn

SIONA _

VYLSV Uassells inj Jwesapung
MIAN UOIBYIUNWWOY pun a1bIaug "IYaxyIapn ‘Hamun
In} rusawaliedaqg saydsissouabpiy

RIZIAS UNIZRIIPIIUO)D

R19ZZIAG dUOIZBIDPAJUOD

9SSINS UOI1RIPPIIUOD
1eydsuassouabpiy aydsiiaziamyds




L

BUOJUBY ‘VH LSV ‘@ Pun 3jjanp / §20108N / 00:L0+LIND £1:90:G1 61°€0"YL ‘We LBISIBNNY "8L"0) 20 :WOA UOISISA

“ulsjul Yd1g19q) SIDNA

yoemyos Wyonay Bey uabay | #2L00L1L02 |€

yoemyos uao0.)} Bel PIospaq | €52.cev v 4

yoemyos ueo0.} 1YyoeN uoyds | 0ve.L6L v 3
Bunyuaweg UBWIWOXYJNESIYaIaA puejsnzuasseus SIU}BYJBAIYDIT] Bunianip | “IN-llejun N

8L0Z°ZL'LE - #102°L0°L0 :(493owiiad ssewab) uoyisoo-yoseqyasiy
usBunBuipag - uisyul yo119499

SIONA _

n

VYH1SV uassesis Jnj jwesapung

MIAN UOIBYIUNWWOY pun a1bIaug "IYaxyIapn ‘Hamun

iny 1uswalledaqg saydsissouabpi]

RIZIAS UNIZRIIPIIUO)D
R19ZZIAG dUOIZBIDPAJUOD

9SSINS UOI1RIPPIIUOD
1eydsuassouabpiy aydsiiaziamyds




L

BUOJUBY ‘VH LSV ‘@ Pun 3jjanp / §20108N / 00:L0+LIND £1:90:G1 61°€0"YL ‘We LBISIBNNY "8L"0) 20 :WOA UOISISA

“ulsjul Yd1g19q) SIDNA

22 1Z)8148A JYoIU SUIOA Ul/IaIyeiN
usbemse Ge0 | | ¥¢..00L.10¢C €
0z 1Z19)48A JyoIu uieyuen
L 1Z1opeA JyoI9)| uleyuen [peuyed| |z
€5..cevv 4
€G 1ZJ91J8A Jyolu uieuaT | 0 uabemusuosiod 100 | L
¥€ [99 / Jenep / unez| 1Z}919A JYolu uljaexua | L6'0 v6°L usbemusuosiad L00 | L 0ve.L6Lv l
(1/6w) juszuoy (°%) "Juszuoy "IN i .
Bunyiawag 19y leaduy uabjoyjjejun jleuauosiad -joyoxeWeIY - joyoHEINIg Jebnaziyeq -Melao AN-lejun IN
8L0Z°CLLE - #1L0Z°LO"LO :(19)3WlIad ssewab) uoyiso9-yaeqydsiy
usuosiad pun apyalqQ - ussjul yo1q489Q
BIZIAS UNIZRISPIJUOD
SIONA _ pa}

n

VYISV uassens inj ywesapung
MIAN UOIBYIUNWWOY pun a161aug “UYayIaa ‘Hamuwn

In} rusawaliedaqg saydsissouabpiy

R19ZZIAG dUOIZBIDPAJUOD
9SSINS UOI1RIPPIIUOD

1JBYOSUISSOUIBPIT BYDSIIBZIDMYDS




Ll auojuey| ‘VH LSV ‘@ Pun 9(|19ND / §20L09N / 00:L0+LIND Z1:90:GL 61'E0" YL :We LaISIfen)yy "8 0L Z0 :WOA UOISISA
“ule)ul 31giedn SIDNA
WoIdWIBH/PIUOS WaqgieB N Y/WNGY SIq .. 1B1UdISKONIaq JeBueBssn Jepo exuaT NN,

0 0 l 0 0 0 l 0 0 l lejol
0 0 0 0 0 0 0 UISN uisN UIBN| #¢..004.,10¢C €
0 0 l 0 0 0 I UIeN UisN Br| eSL.cery 4
0 0 0 0 0 0 0 UIeN uisN UIBN | 0VC.L6L.V l
»U/UGY Siq Y/wsz siq sjopeuyey  |2%d4pO usIoSS Baminyog Jopupy JJjesun- «Baminysg JJjesun
Bunyiawag | Bunzinysiajunjaa] 13439 Bunzinjsiajunjai] 43a|d Jabuebssng wap jne wap jne “IN-llejun “IN
|yezuy lyezuy |yezuy uaioluas -1apury
Jlw ispeaiyed |yezuy Jjw ispeliyed |yezuy lyezuy lapury |[yezuy llejuniapuiy
8L0Z°ZL'LE - #102°L0°L0 :(493owiiad ssewab) uoyisoo-yoseqyasiy
llesun oad Japeliyeq pun usuosiad a3b1|193ag - usajul ¥a1qlaqn
SI9ONA BJZIAS UNIZBISPDJUOD
D\ V1SV uassells inj ywesapung PI9ZZIAG SUOIZBIIPILUOD
MIAN UOIBJIUNWWOY pun 31b1aug IYyajIap ‘yamuwn 9SSINS UOI}BIIPIIUOD

N} Juswaliedaq saydsissouabpiy 1JBYOSUISSOUIBPIT BYDSIIBZIDMYDS




L

BUOJUBY ‘VH LSV ‘@ Pun 3jjand / §20108N / 00:L0+LIND £1:90:G1 61°€0"YL ‘We LBISIENXY "8L"0) 20 :WOA UOISISA
“ulsjul Yd1g19q) SIDNA

0 0 4 0 3 0 0 0 lejor

0 0 0 0 2 0 0 0 ¥2.,.004.102 €

0 0 L 0 0 0 0 0 AV INAR A 4

0 0 3 0 0 0 0 0 0vc.L6LY l

abnaziyeg AQ S@p [spw uabem AP "Xew pun gwd Jape.uiyey N .
Bunyiawag elopuy -yodsuesy -usuosIog uabemiajal] uabemjse] J3pe.LIojo 05 SIq JOpRLIoIoWUIBI] ~10J0N AN-lejun IN

8102°CL°LE - ¥10Z°10° L0 :(49)owiiad ssewab) uoyiseo-yoseqyosiy

liejun oad abnaziye 936119)aq [Yyezuy - uiajul }dIjqiaq

SIONA _

VYLSV Uassells inj Jwesapung
MIAN UOIBYIUNWWOY pun a1bIaug "IYaxyIapn ‘Hamun
In} rusawaliedaqg saydsissouabpiy

RIZIAS UNIZRIIPIIUO)D

R19ZZIAG dUOIZBIDPAJUOD

9SSINS UOI1RIPPIIUOD
1eydsuassouabpiy aydsiiaziamyds




7 BUOJUBY ‘VH LSV ‘@ Pun 3jjanp / §20108N / 00:L0+LIND £1:90:G1 61°€0"YL ‘We LBISIBNNY "8L"0) 20 :WOA UOISISA

“wIsIUI 3IIGISGN SIDNA
z B € [eo1

b 0 B llejunabaigay €

B B z I[BJUN}SGIOS JOPO -1BPNaIYIS O

SI9NA BIZIAS UNIZBISPAJUOD
Qw VYH1SV uassesis Jnj jwesapung B19ZZING SUOIZRISPIJUOD)
SIAN UOIBYIUNWWOY pun 3161au7 ‘IYayIaa ‘1amun 3SSINS UOI1RIPPIIUOD

1y} 1uswaliedaq saydsissouabpi3 }4eYdSUdSSouabpIz aydsIIaZIamyds



C Legende kommunaler Gesamtplan Verkehr

TEAMverkehr.zug

Legende

Teilplan RV bestehend

K; le R R530/S izMobil Route 77

Kommunale Hauptroute

Kommunale Nebenroute

1

Ortsverbindungsrouten

Historischer Verkehrsweg mit Substanz AAAAA
Schulwege O O O
Kommunale Freizeitroute e
Netzlicke (Lage schematisch)

Veloabstellplatze

Veloabsteliplatze Privat

Veloabstellplatze mit E-Bike-Ladestation

Personenfahre (Betrieb nur wahrend des Sommers)

Massnahmen

Zonenplan

Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen

RS

Bauzonengrenze I
e—

Wichtige Gebaude

Offentliche Gebaude

2 Feuer

1
3 Kirche, Friedhof; 4 7 5 Fi usli

Bildungseinrichtungen

1 Schulhaus Lohren / Lohrli
Versorgung

G G ie; E Ei / Ei

C Coiffeur

Gewerbe

goon

Entwicklungsziele

< Siedl

Schwerpunkt Gewerbeentwicklung

geplant

Anhang A38



TEAMverkehr.zug

Legende

Teilplan MIV
Hauptverkehrsstrasse HVS
Verbindungsstrasse VS
Sammelstrasse SS

Quarti i QES

Zufahrtsstrasse ZS

Privatstrasse

Ausnahmetransportroute

Offentlicher Parkplatz

Privater Parkplatz

F her Knoten aufg
kleiner Sichtzonen / Radien

Offentliche Parkplatze im Strassenraum
Massnahmen

Zonenplan

Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen

Bauzonengrenze

Wichtige Gebaude
Offentiiche Gebaude

1 i 2 Feuer

3 Kirche, Friedhof; 4 7 > 5.6

Bildungseinrichtungen
1 Schulhaus Lohren / Lohrli

Entwicklungsziele

Sii

S t Gewer

bestehend geplant

"™,

.J

"

/224

SR |

b

goon

Anhang A39



TEAMverkehr.zug

Legende

Personenfahre (Betrieb nur wahrend des Sommers)

Teilplan FV bestehend geplant
Hauptroute —

Nebenroute —

Wanderweg

Fussweg mit Wegrecht I

Historischer Verkehrsweg mit Substanz AAAAA

Freiamterweg [{E—" l —/]

Schulwege (Hauptachsen) O O O

Netzlicke (Lage schematisch) e e e

Fussgangerstreifen
Personenunterfihrung @

Bushaltestelle E]

Massnahmen @

Zonenplan

Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen

"

Bauzonengrenze 1
| I —
Wichtige Gebaude
Offentliche Gebaude
1 i 2 Feuer ;
3 Kirche, Friedhof, 4 7 5 Fi: usli

Bildungseinrichtungen

1 Schulhaus Lohren / Lohrii
Versorgung

G G it E Eil / Eit
C Coiffeur

Gewerbe

goon

Entwicklungsziele

< Siedl

Anhang A40



TEAMverkehr.zug

Kostenschdtzung Fischbach

Folgend sind die provisorischen Kosten fiir den ersten Ausbau dargestellt. Der Proviblock dient als
provisorische Massnahme. Sofern die Massnahmen zur Temporeduktion beitragt, wird diese nach

der Nachkrontrolle durch seitliche Einengungen ersetzt.

Fischbach - Provisorische Baukosten

Massnahme Anzahl  Preis / Einheit Preis
Markierung "Zone 30" 12 CHF 400.00 CHF 4'800.00
Markierung "30" 30 CHF 200.00 CHF 6'000.00
Signaltrdger "Zone 30" 12 CHF 1'500.00 CHF 18°000.00
Poller + Leitlinie (weiss) 2 CHF 3°000.00 CHF 6°000.00
Markierung Rechtsvortritt 4 CHF 800.00 CHF 3'200.00
Proviblock mit Pfosten 3 CHF 17000.00 CHF 3'000.00
Signaltrdger "Sackgasse" 1 CHF 1'500.00 CHF 1'500.00
Markierung Parkfelder 4 CHF 80.00 CHF 320.00
Signaltrdger "Achtung Schule" 3 CHF 1'500.00 CHF 4'500.00
Unvorhergesehenes ca. 10 % CHF 4°500.00
Total CHF 51'820.00
Fischbach - Provisorische Kosten Abbruch

Massnahme Anzahl  Preis / Einheit Preis

Signal "Kein Vortritt" 4 CHF 200.00 CHF 800.00
Markierung entfernen in Metern 200 CHF 20.00 CHF 4'000.00
Demarkierung FGS 1 CHF 600.00 CHF 600.00
Signaltrager "Sackgasse” 1 CHF 200.00 CHF 200.00
Signaltrdger "Achtung Schule" 2 CHF 200.00 CHF 400.00
Unvorhergesehenes ca. 10 % CHF 600.00
Total CHF 6’600.00
Provisorische Gesamtkosten

Massnahme Preis
Provisorische Baukosten Fischbach CHF 51'820.00
Provisorische Kosten Abbruch Fischbach CHF 6'600.00
Gesamtkosten CHF 58’420.00

Anhang

A41



Fischbach - Definitive Baukosten

TEAMverkehr.zug

Massnahme Anzahl Preis / Einheit Preis

Seitliche Einengung 3 CHF 6'000.00 CHF 18°000.00

Unvorhergesehenes ca. 10 % CHF 2°000.00
CHF 20'000.00

Fischbach - Definitive Abbruch Kosten

Demontage Proviblock 3 CHF 200.00 CHF 600.00

Unvorhergesehenes ca. 10 % CHF 50.00
CHF 650.00

Definitive Gesamtkosten

Massnahme Preis

Definitive Baukosten Fischbach CHF 20°000.00

Definitive Kosten Abbruch Fischbach CHF 650.00

Gesamtkosten CHF 20'650.00

Anhang A42



TEAMverkehr.zug

E Signalisations- / Markierungs- / Massnahmenplan
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